
NUTZFAHRZEUGE
Kastenwagen 3,5 t

NUTZFAHRZEUGE
Kastenwagen 3,5 t

3/2020 www.ikz.de 7170 IKZ-HAUSTECHNIK 3/2020

dikap, dafür den nötigen Parkplatz zu 
finden. 

Frachtraum tauglich machen
Die einfache Ausstattung im Laderaum 
ist leider unzureichend. Bei einigen Mo-
dellen findet der Handwerker ein unge-
schütztes Bodenblech vor, spärliche Ver-
kleidungen bis zur halben Seitenhöhe und 
Verzurrösen am Boden. Doch bedarf es 
i. d. R. eines vollflächigen Schutzes von 
Boden und Wand. Auch müssen Verzurr- 
leisten für Gurte und/oder Spannstangen 
im mittleren und oberen Frachtraumbe-
reich vorhanden sein. 

Etliche Marken führen solche Ausstat-
tungen in Kombination mit Verkleidungen 
aus Sperrholz oder Verbundwerkstoff we-
nigstens auf der Liste der Optionen – meist 
zu einem beeindruckenden Aufpreis. Pas-
send zugeschnittene Teile für die verschie-
densten Fahrzeugtypen lassen sich aber 
auch selbst ordern.

Hecktüren  
mit großem Schwenkbereich
Bei den 3,5-Tonnern sind seitliche Schie-
betüren meist so gesichert, dass sie  
voll geöffnet einrasten und sich nicht 
unbeabsichtigt in Bewegung setzen.  
Hecktüren lassen sich optional so ausstat-

ten, dass sie über den Schwenkbereich  
von 180 Grad hinaus zu öffnen sind.  
Das erleichtert das Laden an einer  
Rampe oder wird nicht zum Hindernis  
neben einem Gehsteig oder Fahrrad-  
weg. 

Die Trennwand ist beim Kastenwagen 
obligatorisch, muss aber nicht unmittel-
bar hinter Fahrer und Beifahrer positi-
oniert sein. Etliche Marken bieten inte-
grierte Doppelkabinen. Meist in Kombi-
nation mit einem langen Radstand gibt es 
dann eine zweite Sitzreihe mit drei oder 
vier Plätzen. Dies kann eine herausnehm-
bare Bank sein, es gibt aber auch kom-
plette Einheiten von Sitzplätzen samt 

men werben, sollten den Entscheider im 
Handwerksbetrieb nicht verwirren. Die 
extra hohe Nutzlast eines Transporter-
modells mit knapp 2 t lässt sich beispiels-
weise nur durch eine Zwillingsbereifung 
oder einen kurzen Radstand in Kombina-
tion mit Frontantrieb und Normaldach er-
zielen. Wer sich jedoch für diese Variante 
entscheidet, hat sich die Option für Groß-
volumiges verbaut.  

Wählt man das andere Extrem mit 
dem längsten Radstand plus Überhang 
und dem höchsten Dach, können zwar 
beeindruckende 19 m3 zur Verfügung 
stehen, dann aber vielleicht nicht mal 
1000 kg Nutzlast. Hinzu kommt das Han-

Allradtechnik:  
Das Angebot reicht 

vom Gelände fahrwerk 
(hier: Mercedes 
„Sprinter“ 4x4)  
über die Visko- 

kupplung  
(VW „Crafter“ 4Motion) 

bis zur einfachen 
Differenzialsperre 

(Renault „Master“).
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Marktübersicht Kastenwagen, 3,5 t.

Hersteller Citroën Fiat Ford Hyundai Iveco MAN Mercedes Nissan Opel
Bild

Modell Jumper1) Ducato1) Transit H350 Daily TGE1) Sprinter NV400 Movano1)
Ladevolumen [m³] Max. 17 Max. 17 Max. 15,1 Max, 12,9 Max. 19,6 Max. 14,4 Max. 17 Max. 14 Max. 17

Nutzlast [kg] Max. 1495 Max. 1450 Max. 14531) Max. 1365 35001) Max. 1478 Max. 1555 Max. 1491 Max. 14542)

Zul. Gesamtgewicht [kg] 3500 3500 35001) 3500 35001) 35002) 35001) 2500 3500 2)

Zul. Anhängelast 
gebremst [kg]

Max. 2500 Max. 2500 Max. 2800 Max. 2500 Max. 3500 Max. 3000 Max. 3500 Max. 2500 Max. 35002)

Sitzplätze Kasten: max. 3 Kombi: 2 - 6 Kasten: max. 3 Kombi: 2 - 6 Kasten: max. 3 Kombi: 2 - 6 Max. 3 Kasten: max. 3 Kombi: 2 - 6 Kasten: max. 3 Kombi: 2 - 6 Kasten: max. 3 Kombi: 2 - 6 Kasten: max. 3 Kombi: 2 - 6 Kasten: max. 3 Kombi: 2 - 6

Laderaummaße  
[L/B/H, mm]

Kasten klein: 2670/1870/1662
mittelgroß: 3120/1870/1932
groß: 3705-4070/1870/ 
1932-2172

Kasten klein: 2670/1870/1662
mittelgroß: 3120/1870/1932
groß: 3705-4070/1870/ 
1932-2172

Kasten klein: 
3044/1784/1786-2125
mittelgroß: 3494/1784/ 
1786-2125
groß: 4217/1784/2025

Kasten normal: 
3100/1795/1955
lang: 3780/1795/1955 

Kasten klein: 2620/1800/1545
mittelgroß:  
2620-3000/1800/1900
groß: 3600-5110/1800/2100

Kasten normal: 
3450/1832/1726
mittelgroß: max. 
4300/1832/1961
groß: 4606/1832/1961

Kasten klein:  
2600-3265/1780/1650
mittelgroß:  
max. 4300/1780/1940
groß: max. 4700/1780/2140

Kasten mittelgroß: 3083/1765/
max. 1894
groß: 3733-4383/1765/ 
max. 2048

Kasten klein: 2583/1765/1700
mittelgroß: 3083/1765/ 
max. 1894
groß: 3733-4383/1765/ 
max. 2048

Radstände 3 3 2 2 3 2 3 3 3

Motoren [kW/PS] T-Diesel: 103/1402)
T-Diesel: 121/1652)

T-Diesel: 88/1202)
T-Diesel: 103/1402)
T-Diesel: 118/1602)
T-Diesel: 134/1802)
CNG-Turbo 100/1363)
Elektroantrieb für 2020  
angekündigt

T-Diesel: 77/1052)
T-Diesel: 96/1302)
T-Diesel: 125/1702)

T-Diesel1): 110/150
T-Diesel1): 125/170

CNG-Motor: 100/136
T-Diesel: 85/116
T-Diesel: 100/136
T-Diesel: 110/150
T-Diesel: 115/156
T-Diesel: 132/180

T-Diesel: 75/1023)
T-Diesel: 103/1403)
T-Diesel: 130/1773)
als eTGE mit Elektroantrieb

T-Diesel: 84/1142)
T-Diesel: 105/1432)
T-Diesel: 120/1632)
T-Diesel: 140/1902)
als eSprinter mit  
Elektroantrieb

T-Diesel: 96/1301)
T-Diesel: 125/1701)

T-Diesel: 96/1313)
T-Diesel: 107/146
T-Diesel: 120/136
T-Diesel: 132/180

Antriebsart Front Front Front/Heck/Allrad Heck Heck/Allrad Front/Heck/Allrad Front/Heck/Allrad Front Front/Heck

Basispreis [Euro, netto] Ca. 33 000,- Ca. 30 200,- Ca. 30 700,- Ca. 32 470,- Ca. 33 820,- Ca. 31 861,- Ca. 35 280,- Ca. 31 770,- Ca. 31 475,-

Bemerkungen 1)  Karosserie bauähnlich  
mit Peugeot „Boxer“  
und Fiat „Ducato“

2)  2,2-Liter-Aggregat

1)  Karosserie bauähnlich  
mit Peugeot Boxer  
und Citroën Jumper

2)  2,3-Liter-Aggregat
3)  3-Liter-Aggregat

1)  auch Großraumkasten  
als 4,6-Tonner  
mit 2,2 t Nutzlast

2)  2-Liter-Aggregat

1)  2,5-Liter-Aggregat CNG-Motor und T-Diesel  
als 3-Liter-Aggregat,  
auch Elektroantrieb
1)  Auch Ausführungen  

mit höheren Nutzlasten  
(bis 7t zGG)

1)  Stark bauähnlich mit VW 
Crafter

2)  Auch als 5,5-Tonner mit 
Heckantrieb

3)  2-Liter-Aggregat

1) auch als max. 5-Tonner
2) 2,14-Liter-Aggregat

1) 2,3-Liter-Aggregat Stets 2,3-Liter-Aggregat
1)  Stark bauähnlich  

mit Renault Master
2)  Auch als 4,5-Tonner  

mit Heckantrieb
3)  Nur für Heckantrieb 

Technische Daten laut Hersteller. Angaben ohne Gewähr. Basispreis bezieht sich auf den 3,5-Tonner mit kleinstem Motor. Stand: 1. Februar 2020.  
T-Diesel = Turbodiesel CNG = Erdgas (Compressed Natural Gas) Basispreis bezieht sich auf den 3,5-Tonner mit kleinstem Motor.
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Marktübersicht Kastenwagen, 3,5 t.

Hersteller Peugeot Renault Volkswagen 
Bild

Modell Boxer1) Master1) Crafter1)
Ladevolumen [m³] Max. 17 Max. 17 Max. 14,4

Nutzlast [kg] Max. 1495 Max. 15292) Max. 1478

Zul. Gesamtgewicht [kg] 3500 35002) 35002)

Zul. Anhängelast 
gebremst [kg]

Max. 2500 Max. 3500 Max. 3000

Sitzplätze Kasten: max. 3 Kombi: 2 - 6 Kasten: max. 3 Kombi: 2 - 6 Kasten: max. 3 Kombi: 2 - 6

Laderaummaße  
[L/B/H, mm]

Kasten klein: 2670/1870/1662
mittelgroß: 3120/1870/1932
groß: 3705-4070/1870/ 
1932-2172

Kasten klein: 2583/1765/1700
mittelgroß: 3083/1765/ 
max. 1894
groß: 3733-4383/1765/ 
max. 2048

Kasten normal: 
3450/1832/1726
mittelgroß: max. 
4300/1832/1961
groß: 4606/1832/1961

Radstände 3 3 2

Motoren [kW/PS] T-Diesel: 103/1402)
T-Diesel: 121/1652)

T-Diesel: 96/1313)
T-Diesel: 107/146
T-Diesel: 120/136
T-Diesel: 132/180
als Master Z. E. mit  
Elektroantrieb, in Vorberei-
tung: Range Extender durch 
Brennstoffzelle

T-Diesel: 75/1023)
T-Diesel: 103/1403)
T-Diesel: 130/1773)
als e-Crafter mit Elektroan-
trieb

Antriebsart Front Front/Heck/Allrad Front/Heck/Allrad

Basispreis [Euro, netto] Ca. 33 000,- Ca. 31 390,- Ca. 31 861,-

Bemerkungen 1)  Karosserie bauähnlich  
mit Citroën Jumper  
und Fiat Ducato

2)  2,2-Liter-Aggregat

Stets 2,3-Liter-Aggregat
1)  Stark bauähnlich mit Opel 

Movano
2)  Auch als 4,5-Tonner mit 

Heckantrieb
3)  Nur für Heckantrieb 

1)  Stark bauähnlich  
mit MAN TGE

2)  Auch als 5,5-Tonner  
mit Heckantrieb

3)  2-Liter-Aggregat

Trennwand aus Kunststoff. Gemessen 
an den Einzelsitzen für Fahrer und Bei-
fahrer hat die zweite Sitzreihe allerdings 
eher den Komfort einer Mitfahrgelegen-
heit.

Komfort im Cockpit 
Am Arbeitsplatz hinter dem Lenkrad muss 
der Fahrer kaum auf etwas verzichten, was 
auch im Pkw den Komfort steigert. Beim 
Interieur sind es mindestens zwei unter-
schiedlich wertige Ausstattungslinien. 
Deutlich zugelegt haben in den letzten 
beiden Jahren neukonzipierte Instrumen-
tenträger, die nicht nur Tachometer oder 
Bordcomputer integrieren, sondern darü-

ber hinaus auf Wunsch Navigation, Multi-
mediasysteme und Konnektivität. 

Längst sind Schalterpositionen und et-
liche Ablagen gut erreichbar, sogar ein he-
rausfahrbarer Pausentisch findet sich in-
zwischen im Angebot (Renault „Master“, 
Opel „Movano“). Grotesk ist dabei: Wenn 
Beifahrer auch über diese Annehmlich-
keit verfügen möchten, können sie nicht 
mehr durch einen Front-Airbag geschützt 
sein. Der Grund: Im Instrumentenbord 
steht kaum noch Raum zur Verfügung. 
Mehr und mehr Steuergeräte, die unter 
anderem auch für die Abgasreinigung 
benötigt werden, finden im Motorraum 
keinen Platz mehr und werden beispiels-

weise in den Instrumententräger ver- 
lagert.  

Autor: Thomas Dietrich, freier Journalist

Bilder: Thomas Dietrich

Technische Daten laut Herstel-
ler. Angaben ohne Gewähr. 

Basispreis bezieht sich auf 
den 3,5-Tonner mit kleinstem 
Motor. Stand: 1. Februar 2020. 

T-Diesel = Turbodiesel 
CNG = Erdgas (Compressed 

Natural Gas)
Basispreis bezieht sich  

auf den 3,5-Tonner  
mit kleinstem Motor. 

Entweder oder: Am Instrumentenbord von Renault „Master“/Opel „Movano“ kann ein Pausen-
tisch Komfort bieten, dann jedoch muss der Frontairbag für die Beifahrer entfallen...

Variante in der integrierten Doppelkabine: 
Beim Ford „Transit“ gibt es die herausnehm-
bare Rückbank, um den Stauraum vergrößern 
zu können.
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